1a Repubblica

ENEN AFFARIS FINANZA

24/05/2010

Ma per il biodiesel sono giorni neri

Il comparto italiano, dopo it boom de! biennio 2008-2009 che I'aveva portato al terzo posto in Europa, rischia lo stop con
investimenti tagliati e blocchi alla produzione. Causa della crisi & la decisione del governo di tagliare le agevolazioni fiscali

CHRISTIAN BENNA

Milano

otoriin panne peril biodie-

M sel italiano. Dopo il boom

del biennio 2008-2009, che

ha spinto l'industria nazicnale al

rango diterzo produttore europeo,

dietro Germania e Francia con un

volume d’affari di2 miliaridieuroe

pitidimille addetti, eggi, il compar-

to, unico caso in ombra nella ram-

pante green economy, rischia di ri-
manere a secco.

Lacronacadiundisastrononan-
nunciato arriva dai dati forniti dal-
I'Unione produttori biodiesel: 5
impianti fermi (Alchemia a Rovigo,
Comlube a Brescia, Far e Gdr a Mi-
lanq, Ital Green a Oil Verona); de-
pennati dalle agende dei manager
investimenti per 330 mila tonnella-
te di biofuel; stabilimenti che viag-
giano al 50% delloro potenziale, 1i-
corso alla cassa integrazione. «L'u-
nica certezza & che chiuderemo
I'anno in perdita», & il commento
amarochegiratraglioperatori, me-
no di una ventina in tutto. E per il
2010, 'Italia, pur contando una ca-
pacita produttiva di2.500 mila ton-
nellate I'anno, ne sfornera appena
600 mila.

Il motivo di una discesa cosi re-
pentina risponde a poche ma in-
fauste variabili, che, nel giro di po-
chi mesi, hanno cambiato
volto a uno dei settori pill
promettenti dell’econo-
mia verde italiana. Tutto
sembrava girare al meglio:
lo Stato aveva infatti rece-
pito la direttiva europea
cheportaal3,5% (I'obietti-
vo da centrare nel futuro &
i110%) laquantita di biocarburante
da miscelare in un litro di gasolio.
Un’ottima notizia, attesa peraltro
datempo, arrivata nei giorni in cui

tutta l'industria dei trasporti mon-
dialesistaattrezzandopercombat-

tere il caro greggio e le sorgenti in-
quinanti, sperimentando il biofuel
nei motori degli aerei (Kim,
Lufthansa, Tam), treni (negli Usa),
delle navi e persino degli elicotteri.
Cavalcando questa onda-
tadirinnovamentoleraffi-
nerie italiane avevano
aperto il portafogli. No-
vaol, la numero uno del
settore, dal 2005 parte del
gruppo francese Diester,
una sessantina di dipen-
dentie320milionidifattu-
rato lo scorso anno, ha investito in
unsecondo grandeimpianto, quel-
lo di Ravenna che si aggiunge a
quello storico di Livorno. Laroma-
na Ecoilhapuntato sul siracusano:

un nuovo impianto da 200 mila,

tonnellataannue.

E invece sul seftore € piombato
come un macignoil dietrofront del
governo italiano, con la decisione
diridurre allumicinoleagevolazio-
ni fiscali all'industria dei biocarbu-
ranti, da 250 mila a 18 mila tonnel-
late. Un salasso, messoinattonella
Finanziaria2010,chehaespostoun
settore pronto al decollo ai venti
della concorrenza, poco green, del
Far East e dalle Americhe. Perché
Vagribusiness di Indonesia, Male-
sia, Argentina e pure Stati Uniti
viaggia a ritmi serrati sui biocarbu-
ranti. A voite senza badare ai costi
indiretti, comeledeforestazioninel
sudest asiatico per coltivare la pal-
ma da olio, e spingendo 'accelera-
tore sugli incentivi all’export. 11 ri-

sultato che & oggi in Italia il biodie-
sel consumato e per due terzi car-
burante importato dall'estero, ma-
gari dopo lunghi viaggi in nave che
annullano il beneficio “verde” del

prodotto sull’ambiente.

«Allo stato dell’arte non
siamo pili competitivi —
spiega Piergiuseppe Polla,
ad di Novaol — Il differen-
ziale di prezzo tra i nostri
prodotti e quelli importati
va oltre i 30 dollari a ton-
nellata. Ci attendiamo un
bagno disangue». Glialtri paesieu-
ropei pero soffrone meno. In Fran-
cialaleggestabilisce quotegaranti-
te all'industria da immettere sul
mercatoagaranziadiunafilieraso-
stenibile, prodotta inloco, e a pro-

tezione dai prodotti importati dal-
|'estremo oriente. In Italia invece si
vive sul filo del paradosso. E ciog
cheiproduttori, purdicontenerele
perditeacquistanooligiatrattatial-
I'esteroc e li rivendono alle
societa petrolifere. Dice
PaolaBrancaccio ad diOil.
B, azienda diSolbiate Olo-
na (Varese) e parte del
gruppo Alphatrading: «l
nostro business & sottopo-
sto atuttele incertezze del
momento. Rafforzamento
del dollarg, rincaro delle materie
prime sotto pressione degli specu-
latori, dumping degli importatori
esteri. Mi auguro che il governo in-
tervenga al pilt prestonr.

“Qra abbiamo
un’unica
certezza: quella
dichiudere
Panno
in perdita”
La concorrenza
che arriva
dal Far East
e dalle Americhe
ha cosi ottenuto
campo libero
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Il grafico qui sotto mette in evidenza
quali sono i costi di produzione del
biodiesel, dalla materia prima al
trasporto
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