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LUIGI GRASSIA
INVIATO A SINGAPORE

a guerra commer-
ciale fra la Cina e
I'Occidente, o al-
meno  I'Europa,
non scoppiera per

contrasti sull'industria della

manifattura, i dazi, il dum-
ping o il cambio con lo yuan,
ma su un fronte che nessuno
siimmaginava, quello dei cie-

li. Ieri a Singapore al con-

gresso mondiale delle Iata

(la federazione delle compa-

gnie aeree) un delegato di Pe-

chino ha detto chiaro e tondo
che se I'Ue, come & gia deci-
so, introdurra dal 1° gennaio

una tassa sulle emissioni di

anidride carbonica di tutti i

voli intercontinentali da e

per 'Europa, la Cina per ri-

torsione chiudera il suo spa-
zio aereo a tutte le compa-

CAMBIO AL VERTICE
Dopo 10 anni Bisignani
lascia la lata, al suo posto
Tvler I'ad della Cathay

SETTORE TARTASSATO
e compagnie acree
pagano tasse

per 5.4 miliardi

gnie europee. E non é la bou-
tade isolata di un funziona-
rio. Il direttore della Iata,
Iitaliano Giovanni Bisigna-
ni, fa notare che una settima-
na fa, nell'indifferenza gene-
rale, «una delegazione gover-
nativa di cinesi, convocata
da Bruxelles per far conosce-
re il funzionamento del nuo-
vo sislema di “emission tra-
ding”, non ha voluto nemme-
no ascoltare, e se n'é andata
minacciando I'embargo».
Forse in Kuropa si & prefe-
rito far finta di niente perché
si contava sul fatto che un ac-
comodamento, alla fine, si sa-
rebbe trovato; ma Bisignani,
che & al timone della Iata da
dieci anni, dice che 'Ue si fa
delle illusioni: «Ho visto i ci-
nesi cambiare. Anni fa erano
concilianti, adesso si sentono

A Singapore Giovanni Bisignani, direttore generale della lata, parla del settoreaereo

[.a Cina minaccia I'suropa

“Chiudiamo lo spaz

: ”

10 d€I'E0

Ultimatum di Pechino contro la tassa sulla CO,

la [ata & stimato in 4 miliardi |

no un'aggressivita non control-
lata. Non sono abituati a un
confronto politico dialettico».
A quanto sembra la politica eu-
ropea delle emissioni di CO,,
fatta per anni in solitario, co-
me se il resto del mondo non
esistesse, 0 come se fosse de-
stinato ad accodarsi in un se-
condo tempo, sta andando a
shattere contro un muro. Ol-
tre alla Cina hanno gia detto
no all'Ue gli Stati Uniti, la Rus-
sia, il Giappone, I'India, I’Au-
stralia e un centinaio di altri
Paesi. Pechino é la prima a
passare alle vie di falto.
Bisignani valuta che in gio-
co ci siano «diversi miliardi di
euroy» che le compagnie stra-
niere dovrebbero pagare in
Europa se il nuovo schema di
compravendita delle emissio-
ni entrasse in vigore. L'opinio-
ne che ne ha il direttore della
Iata non é positiva: «In Euro-
padalle compagnie aeree ven-
gono gia seremati in forma di
tasse 5,4 miliardi di dollari
I'anno, quando il totale degli

|__cresciutidi forza e manifesta- | utili di tutte le compagnie del- |

Estratto da pag. 28

nel 2011. 1l settore & gia sovrac-
carico di tasse». Non ha senso
aggiungerne altre. I 4 miliardi
di utili di quest’anno sono una
frazione dei 18 miliardi del
2010 e sono caleolati suppo-
nendo un prezzo medio del pe-
trolio di 110 dollari per barile.

Ma seil greggio arrivaa130
le compagnie vanno in rosso, e
se il barile superail130 dollari é
un bagno di sangue. «In dieci
anni alla Iata sono stato co-
stretto a sovrintendere al falli-
mento di 40 com-
pagnie - dice Bi-
signani -. Ho pa-
ura che ci avvia-
mo a un'altra cri-
si con decine di
chiusure» se ar-
riva un'altra scossa al merca-
to, come una nuova corsa del
petrolio o una guerra commer-
ciale Europa-Cina.

Eppure in dieci anni di ge-
stione di Bisignani la Iata ha
superato due grandi crisi (quel-
la post-2001 e quella post-

CROLLO DEGLI UTILI
Sono previsti profitti
per dmiliardi nel 2011
contro i 18 diun anno fa

tivita del lavoro del 67%, un
tour de force ai limiti del pos-
sibile. «Dieci anni fa il punto
di pareggio dei bilanci delle
compagnie era col barile na
25 dollari, oggi ¢ a 130» vanta
ilnumero uno.

Ma a tutto ¢’é un limite. Fra
Paltro, il traffico passeggeri
globale e tornato sl ai livelli
pre-crisi, ma nel frattempo c’é
stata unaredistribuzione delle
quote di mereato e dei profitti,
a danno di Europa e Nord
America e a vantaggio delle
compagnie ae-
ree cinesi, di Sin-
gapore e dialeu-
ne mediorientali
come Emirates,

A parziale ri-
conoscimento di
questa situazione, al posto di
Bisignani, il cui mandato sca-
de con questo convegno della
Iata, verra preso (oggi l'inve-
stitura ufficiale) da un certo
Tony Tyler che pur essendo
europeo guida la Cathay Paci-
fie di Hong Kong.Il baricentro

2008) aumentando la produt- | seéspostatoll




