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Clima. Bruxelles non fa dietrofront

Ue: vincoli su Coz
per tutti gli aerei

Marco Magrini

BRUXELLES. Dal nostro inviato

#z2 L'Europa non fard marcia
indietro dai suoi obiettivi per
la riduzione delle emissioni-
serra, e tantomeno dallalegisla-
zione cheinclude l'aviazione ci-
vilefraisettori chiamatiapaga-
re per compensarle. «La Inter-
national Civil Aviation Organi-
zation (Icao) chiede chelanor-
mativa riguardi solo le avioli-
neeeuropee, mahapersoun’al-
traoccasione per fare proposte
concrete»,hadettoieri Connie
Hedegaard, commissaria euro-
peaal Clima, durante unincon-
tro con la stampa in vista del
vertice climatico di Durban.
«Edal’g97chelaUecercaun’in-
tesa con l'aviazione, ma senza
alcunrisultato. Quanto doveva-
mo aspettare ancorary.

Lanuovanormativa entra in
vigore il primo gennaio e ri-
guardatuttiivoliche hanno ori-
gine o destinazione finale in Eu-
ropa. Sotto la spinta di Stati
Uniti, Cina e di altri 24 Paesi,
due giorni fa I'Icao ha chiesto
I'esenzione per le compagnie
non europee: la nuova regola-
mentazione tiene conto delle
distanze percorse dai velivoli
per raggiungere il Vecchio
Continente e quindi include lo
spazio aereo internazionale
«in violazione dei principi di
sovranitay». «Due terzi delle
compensazioni per la COz
emessa, saranno a carico delle
imprese europee - spiega la
commissaria- esoloil10%toc-
chera a quelle americane. Nel
primo anno, '85% dei diritti sa-
ranno gratuiti. Ma soprattutto,
iprincipi della Convenzione di
Chicago sono rispettati: non
c’¢ alcuna discriminazione fra
le compagnie». _

Cosl, a poche settimane dal
vertice climatico in Sudafrica,
chesiapreil28 novembre con i
pronostici diun ennesimo falli-
mento negoziale, compare lo

spettro di una disputa climati-
ca e commerciale fra le due
sponde dellAtlantico. Dieci
giornifa,laHouse of Represen-
tatives ha approvato una propo-
sta di legge per proibire alle
compagnie aeree americane di
rispettare la legge europea:
adesso ¢ attesoil voto del Sena-
to. «Nonsié mai visto un Paese
che vara una legge per non ri-
spettarelalegge altrui», lamen-
ta un funzionario della Com-
missione. Secondo le previsio-
ni, il costo a regime sara intor-
no ai due euro per passeggero.
«Le compagnie che decollano
e atterrano negli Stati Uniti -
rammenta Damien Meadows,
delladirezione Clima a Bruxel-
les-devono pagare16,30 dolla-
riapasseggero».In questo sce-
nario, resta da vedere quale sa-
ra il giudizio della Corte Euro-
pea di Giustizia, che dovrebbe
esprimersi sul tema all'inizio
dell’anno prossimo.
ADurbanintanto, & attesala
replicadelsolitocopione:la Ci-
na che non accetta tagli obbli-
gatorie gli Usa cherifiutano di
salire abordoperchénonc’éla
Cina. «A Durban dobbiamo di-
segnare una chiara roadmap
per arrivare a un nuovo tratta-
to nel 2015», dice la Hede-
gaard. Mamentre 'Europa (re-
centemente affiancata da Au-
stralia e Norvegia) va avanti
verso gli obiettivi del 2020, pa-
re difficile trovare un accordo
sulla seconda fase del Proto-
collo di Kyoto, ormai prossi-
mo alla scadenza. «Senza una
roadmap approvata da tutti -
sentenzia la Hedegaard - non
cisaraunasecondafase».

COMMISSARIA HEDEGAARD
«L'Icao chiede di porre limiti
solo alle aviolinee europee
ma senza fare propostex
Nubi sul vertice climatico

. difine mese a Durban
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